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Résumé  
Les roulements à rouleaux coniques présents dans les roues d’aéronefs sont fortement 
sollicités lors des phases où l’avion est en contact avec le sol. Leur dimensionnement et 
intégration dans la roue requièrent donc une attention particulière. Cette thèse explore 
notamment les risques liés à la rotation de la bague externe d’un roulement à rouleaux 
coniques dans son logement lorsqu'il est soumis à un chargement thermique provenant 
du frein. En effet, ces roulements sont montés avec un ajustement serré dans le 
logement. De plus, lors de cas de chargements mécaniques sévères tel qu’un virage de 
l’avion sur la piste, les efforts internes du roulement peuvent générer un couple de 
frottement élevé. Ainsi, sous un chargement thermique spécifique et en raison des 
coefficients de dilatation thermique différents entre la bague et le logement, une perte de 
serrage peut se produire et entraîner une rotation relative entre la bague externe et le 
moyeu de la roue dans lequel le roulement est monté. Ce phénomène de glissement 
dégrade les performances du roulement et peut conduire à de l’endommagement. Une 
approche semi-analytique est appliquée à un roulement à bagues rigides pour déterminer 
les efforts de contact entre les rouleaux et les pistes. Ces efforts sont des données 
nécessaires pour évaluer le couple de fonctionnement du roulement. Le couple est estimé 
avec des modèles empiriques proposés dans la littérature et basés sur la théorie EHL. Un 
modèle thermomécanique transitoire est ensuite utilisé pour étudier l'évolution du couple 
de serrage entre la bague et le moyeu. Enfin, le code de calcul de roulement à bagues 
rigides est modifié pour intégrer les déformations de la bague externe afin d’évaluer 
l’impact de ces déformations sur le couple de frottement du roulement. Ces modèles sont 
appliqués sur deux roues appartenant à des avions différents. 
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