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Résumé  
Les paliers hydrodynamiques sont des organes de guidage utilisés dans le cadre de la 
propulsion navale. L’eau de mer lubrifie les paliers immergés (tube d’étambot, chaise). 
Ce lubrifiant est moins performant que l’huile. Les conditions d’utilisation du navire 
(basse vitesse, sollicitations transitoires extérieures : houle, manœuvres) et les 
dimensions des composants (chargements élevés, ligne d’arbres désalignée, flexion) 
dégradent sensiblement la lubrification (contacts solides). Ce travail vise à étudier le 
comportement d’un palier immergé dans une grande variété de conditions de 
fonctionnement (vitesse, chargement, désalignement, usure) à l’aide d’un banc d’essais 
et d’un code de calcul développés durant la thèse. Ils permettent d’étudier les régimes de 
lubrification, les chargements (pressions, forces de réaction) et les déplacements du 
rotor. Les résultats mettent en évidence un fonctionnement dégradé pendant les 
premières heures (pressions de contact élevées et localisées aux extrémités). Ces 
conditions provoquent une usure significative qui améliore le comportement du palier. La 
topographie de la garniture est modifiée, elle s’appaire au rotor et favorise les 
performances hydrodynamiques. 


